Opis aplikacji:

Charakterystyka maszyny UK: maszyna przenosi ciezar — kompletny odcinek toru kolejowego
w pionie oraz transportuje podniesiony tor w poziomie z platformy transportowej na nasyp kolejowy lub
demontowany odcinek toru z nasypu na platforme. Zrédtem energii elektrycznej dla napedéw jest
generator spalinowy.

Cel modernizacji: zastosowanie zdalnego sterowania radiowego z poziomu roboczego,
catkowita wymiana ukfadu sterowania, zastgpienie silnikow pradu statego uktadem napedowym pradu
przemiennego — przetwornicg czestotliwosci wysterowujgcg do pracy silniki indukcyjne napedu
podnoszenia (37 kW) i przesuwu (30 kW). Dodatkowo zastosowano pulpit sterowniczy umieszczony
na maszynie.

Wykorzystano aparature firmy TELEMECANIQUE, w tym przetwornice czestotliwosci o mocy
45 kW i rezystor hamowania. Kierunek pracy maszyny oraz wartos¢ predkosci wybierane sg
manipulatorem analogowo-dyskretnym.

Program przetwornicy: falownik wykorzystuje makrokonfiguracje Transport Pionowy (petla
otwarta) oraz funkcje aplikacyjng sterowania hamulcem zewnetrznym. Wykorzystano takze funkcje
przetgczania warto$ci zadanej: dla sterowania radiowego jest to sygnat 4-20mA, a dla sterowania z
pulpitu 0-10V. Dla kazdego kierunku pracy (podnoszenie, przesuwanie) oprogramowano oddzielng
grupe nastaw parametréw (ramp, parametrow silnikéw, sterowania hamulcem). Falownik realizuje
termiczne zabezpieczenie silnikdw poprzez pomiar temperatury czujnikami PTC oraz wewnetrzny,
programowy przekaznik temperatury. W wyniku prob zwiekszono kompensacje napiecia dla pracy
przy niskich czestotliwosciach

Praca uktadu: Przetwornica ALTIVAR71 doskonale radzi sobie w tej aplikacji. Sterowanie
predkoscig oraz hamulcem jest precyzyjne, bez szarpnie¢. Na uwage zastuguje bardzo ptynna i
pewna praca przy minimalnych predkosciach rzedu kilku Hz oraz utrzymywanie petnego ciezaru przy
predkosci zerowej. W petni wykorzystywana jest przecigzalnos¢ falownika. Zmodernizowana maszyna
sprawdzita sie w pracy i zebrata pochlebne opinie.

Cel opracowania:

Celem opracowania jest modernizacja instalacji elektrycznej mechanizmu
wodzenia i podnoszenia zurawia kolejowego UK-25 polegajgca na:
- zaprojektowaniu nowego uktadu sterowania i zasilania mechanizméw podnoszenia i wodzenia
urzadzenia, ze wzgledu na zmiane dotychczasowych napedow elektrycznych z silnikami pradu
statego, na napedy z silnikami klatkowymi;
- umozliwieniu ptynnej regulacji predkosci obu modernizowanych mechanizmow, poprzez
zastosowanie przemiennika czestotliwosci, zasilanego z nowo zainstalowanego agregatu
pradotwdérczego napieciem 400V,
- umozliwieniu sterowania dzwigiem z poziomu roboczego za posrednictwem
systemu radiowego.

SPOSOB PRZEBUDOWY
Modernizacja instalacji elektrycznej mechanizméw podnoszenia i wodzenia
urzgdzenia polega na jej catkowitej likwidacji i zamontowaniu nowo zaprojektowane;.

Mechanizmy te wyposazono w nowe silniki indukcyjne klatkowe z zabudowanym hamulcem,
sterowane z jednego przemiennika czestotliwosci typu: ATV71HD45N4.

Przemiennik zasilany jest praqdem przemiennym o napieciu 400V, z agregatu

pradotwdérczego. Sterownie urzgdzeniem odbywa sie z poziomu roboczego za pomocg systemu
radiowego GROSS-FUNK lub z pulpitu sterowniczego w kabinie sterowniczej. W przypadku awarii
przemiennika czestotliwo$ci mozliwe jest sterowanie napedami za pomocg awaryjnego uktadu
stycznikowego, ale tylko z pulpitu sterowniczego.

Dokumentacja fotograficzna aplikaciji;

Widok ogdlny zurawia



Widok obwodéw sterujgcych oraz szafki sitowej z wykorzystaniem montazu obwodéw mocy
przemiennika na zewnatrz szafki.






